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Cuarto creciente

"Hay gente que adora la plata, se mete en la politica, si adora tanto

= la plata que se meta en el comercin, en la industria, que haga lo que
quiera, no es pecado, pero la politica es para servirle a la gente”.

Pepe Mujica




Editorial

Hace poco Pepe Mujica, digno
expresidente uruguayo, dijo que quizas
nuestros gobiernos funcionan
pendularmente. Es decir, unas
veces caminan hacia la derecha,
otras hacia la izquierda. La
diferencia entre estas dos
tendencias es que
mientras los primeros
le entregan el podery
dejan las decisiones
en manos de unos
pocos, los segundos,
por esencia, deberian
permitir una mayor
participacion popular y un
gobierno en donde el
beneficio sea para la gente y no
para la empresa privada o los monopolios.
Infortunadamente en esta sociedad represiva
colombiana, con un sistema democratico
manipulable, nuestra izquierda termina siendo a
la medida que la derecha permite. Por ello
quizas es que después de 12 afios de gobiernos
de “izquierda” ahora se ha elegido al mismo
alcalde de derecha de hace 15 afos.

Quizas porque la gente no sintié que el
gobierno distrital los representaba o los medios
de comunicacién masivos hicieron bien su
trabajo de confundir al pueblo para que
terminara votando por los amigos de sus
patrocinadores. Ya vemos muchos de los
proyectos sociales conseguidos durante afios
amenazados, los humedales, el metro,
hospitales y centros educativos son
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desplazados por negocios privados, impuestos y
peajes para los que ganaron las elecciones.

Por eso nuestros medios alternativos y
comunitarios educan a nuestras comunidades. La
educacion nos permite abrir los ojos para poder
reflexionar conscientemente sobre nuestra
sociedad e incidir positivamente en ella con
nuestras ideas y acciones. Al parecer nos falta
mucho trabajo, porque a nadie le cabe en la
cabeza elegir en contra de uno mismo. Pero
trataremos de seguir llegando a ustedes hasta
que puedan existir gobiernos que busquen la
equidad por encima del beneficio de unos pocos.
La experiencia nos ha indicado que si bien la
izquierda es un concepto, pues en estos doce
afos no le entrego el poder al pueblo para que se
organizara, solo es a través de nuestra
participacién como se hace realidad -mas alla de
las palabras- pues en tiempo de agitaciones es
facil cambiar de bando cuando no se tienen
convicciones.
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Voces comunitarias.

Los parqueaderos
en [as Margaritas

En la UPZ 83, sector de las Margaritas, durante
el afio 2014 fueron hurtados 32 vehiculos y 97
mas fueron desvalijados, segun fuentes oficiales
de la Policia Nacional. Esta problematica se ha
presentado como consecuencia de la falta de
parqueaderos en el sector, ya que por cada 10
casas la constructora Compartir entreg6 1 par-
queadero.

Los residentes se han visto obligados a dejar
sus carros estacionados en las vias, lo cual
representa no sélo situaciones de inseguridad,
también problemas de movilidad en el sector.
Las estrechas vias de acceso a los conjuntos
han venido funcionando como el parqueadero
improvisado de los habitantes de la zona y en
situaciones de emergencia, donde ambulancias
o carros de bomberos han tenido que entrar a los
conjuntos, el acceso se ha dificultado e incluso
imposibilitado, poniendo en riesgo la vida de las
personas del sector.

Se presentaron peticiones a la Administracion
Distrital para solucionar el problema tanto de
espacio como de inseguridad. Al no encontrar
respuesta, la comunidad decidié tomarse varios
terrenos baldios, ubicados entre la Avenida Villa-
vicencio y la calle 49 sur sobre la Avenida El Tin-
tal como parqueaderos. Estos lotes que estaban
siendo foco de delincuencia y peligro para los
habitantes de la zona, donde varios atracos e
incluso situaciones de abuso sexual se presen-
taron, ahora estan puestos al servicio de la comu-
nidad. Se ha cercado, puesto reflectores, algu-
nas camaras y cerca de 400 propietarios de
vehiculos que usan este servicio realizan un
aporte para pagar una persona encargada de
vigilar el lugar.



{Queé sucede

con Ia venta
e ISAGEN?

Voces comunitarias.

Si el gobierno del Presidente Santos vendiera
ISAGEN, se perderia el principal activo
estratégico energético de la nacion,
entregandolo al interés privado causando
detrimento al patrimonio construido por mas
de 100 afios y enormes perjuicios comparable a
LA PERDIDA DE PANAMA. En el mundo entero
en lugar de privatizar se esta retornando la
propiedad publica. Los efectos serian todos
negativos como son entre otros:

1. Vulneracion y perdida de la seguridad
energética, hidrica y ambiental, lo cual es un
hecho contrario a la Paz.

2. Se entregaria el principal patrimonio publico
natural y ambiental de la Nacion, de mas de 23
mil hectareas de bosques y espejos de agua con
una riqueza bidtica invaluable.

3. Se incrementaria las tarifas de energia ya
que ISAGEN es el principal regulador natural
de precios en el mercado oligopdlico
colombiano de energia eléctrica. Serian
inminentes los racionamientos de energia.

4. Se perderian los ingresos que por utilidades
entrega ISAGEN a la nacién.

5. Se perderian los recursos para la inversion
social y ambiental que ISAGEN entrega en su
inversion voluntaria a las regiones donde operan
los embalses y centrales.

6. Se presentaria detrimento patrimonial al
Estado por la subvaloraciéon que hace de la
empresa ya que el modelo de flujo de caja

descontado aplicado para hacer la valoracion,
deja por fuera valiosos activos y oportunidades
para la empresa y la Nacion.

7. Se vulnera la seguridad energética al
cambiar este valioso activo estratégico de
generacion para la Nacion, para construir
infraestructura vial, con el argumento de construir
instrumentos financieros con el fin de apalancar
los préstamos a inversionistas privados que
construiran las vias que requiere el pais (4G).

8. Riesgo antijuridico por la existencia de varios
procesos judiciales en contra de esta venta aun
sin resolverse.

Hacemos un llamado de urgencia a los
ciudadanos, a la sociedad entera, a los
sectores politicos, estudiantes, sindicales,
sociales etc., para manifestarse, movilizarse
por todos los medios, en defensa del mas
importante patrimonio estratégico de la
Nacion que entrega ingentes beneficios a los
colombianos, solicitandole al Gobierno Nacional
que suspenda el proceso de venta de ISAGEN y
mantenga para la nacién el control de esta
companiia. De lo contrario se pondria en riesgo
de una manera real la anhelada PAZ con
equidad y justicia social que necesitamos
todos los colombianos. El Gobierno Nacional
dispone de otras fuentes de financiacion
disponibles para la construccién de las vias 4G
que requiere el pais.



Palabras de la edicion

El parque en veremos

En las localidades de Kennedy y Bosa, se
encuentra ubicado un terreno de gran exten-
sion, donde segun planeacion distrital, se
construiria el parque metropolitano mas
grande de la ciudad y uno de los mas gran-
des de Latinoameérica.

El Parque Metropolitano Gibraltar beneficia-
ria alrededor de 14 mil personas que viven
en estas localidades. Muchas de ellas toma-
ron la decisién de comprar su vivienda cerca
de este terreno bajo la promesa de la cons-
truccion de dicho parque, donde habrian
lagos, parques infantiles, canchas, una pla-
zoleta de eventos, ademas de sembrar miles
de arboles que purificarian un poco el aire
denso que respiramos en nuestra ciudad. A
cambio de esto, la Empresa de Acueducto
de Bogota en convenio con Idipron, ha utili-
zado el terreno como botadero de lodos y
desechos contaminantes. Toneladas y tone-
ladas de residuos son depositados a diario
en el nuestro “parque”. Alli llega a parar todo
ellodoy la basura recolectadas de las alcan-
tarillas de la ciudad. Si no son enterrados,
sonincinerados.

Como es de esperarse, la comunidad se ha
manifestado. Se han hecho reunionesy plan-
tones. La idea es hacerse escuchary recla-

mar los derechos colectivos, que no solo inclu-
yen la construccion de Gibraltar, también
estan en juego el derecho ala saludy alavida.
Por otro lado estan los intereses de quienes
han tomado este predio como el botadero de la
suciedad de la ciudad entera, intereses politi-
cos y econdmicos, que se anteponen para atro-
pellar atoda una comunidad.

En la ultima reunién que se ha tenido entre la
Empresa de Acueducto y la comunidad realizada
en el mes de diciembre, sélo se ha hablado del
tema del encerramiento del Parque con una inver-
sion de 1.800 millones de pesos y de su entrega
para el proximo afo. Pero al interior del mismo se
vienen ejecutando obras que nada tienen que ver
con el Parque, contrario a ello han construido (al
parecer, porque no se tiene acceso a la obra) una
planta de tratamiento de lodo. Ello indica que el
Acueducto estaria faltando a su promesa con la
comunidad de entregar el Parque el proximo afio
portresrazones.

En principio no harian una inversion tan alta para
usarla un afo. En segunda instancia, hicieron un
estudio de la capacidad actual del terreno y le
caben 270.000 toneladas mas de desechos conta-
minantes. Cerca de 14.000 toneladas entran al
afo, lo que indicaria15 o 20 afios mas del depoésito
de lodos que tienen alli. Por ultimo, los posibles
sectores alternos para este tipo de tratamiento de

residuos quedan fuera de la ciudad lo que implica-
ria un mayor costo en la operacién y una menor
rentabilidad para la empresa, a la que al parecer
no le interesa la salud publica, el problema
ambiental que generay la afectacion de la recrea-
cion de miles de bogotanos. En este contexto
resulta mayor el engafio cuando el alcalde Enrique
Pefialosa muestra en videos de campafa el Par-
que hasta con piscina, sabiendo que incluso se
necesitan como minimo diez afnos para la descon-
taminaciéon del mismo, es decir, en ese periodo el
lodo se asentara segun estudios ambientales y se
podra comenzar a construir el Parque. Y ello sin
contar con los comentarios del director del IDU
frente a la construccion de un parque taller para el
metro en lugar del Parque.

Con ello, el Acueducto y la administracién distrital
incumplen ademas con el POT vigente que dice
que aqui se debe construir un Parque Metropolita-
no, ademas del Plan director del Parque presenta-
do en 2006 y a su vez el Decreto 190 de 2004, que
ordena que sobre el antiguo botadero de Gibraltar
se construya el Parque Metropolitano Porvenir-
Gibraltar, como entorno para el desarrollo de
Vivienda de Interés Social en el denominado Sec-
tor Tintal Central.

Mientras la comunidad no se decida a defender
sus derechos se hara muy poco. Hay lideres de
Bosa y Patio Bonito que también estan interesa-
dos en el tema, pero como vemos, aunque hay

miles de afectados s6lo unos pocos asisten a las
reuniones y se comprometen con las movilizacio-
nes. La experiencia nos ha indicado que si pode-
mos obstaculizar la entrada de camiones cisterna
al Parque podriamos recuperar el predio, pero
este tipo de acciones requiere la participacion de
los miles de afectados y no sélo de quienes se
preocupan por una vida digna en nuestro territo-
rio. Seguiran entonces dejando y quemando los
desechos de la ciudad aqui, aunque paraddjica-
mente muchas de las alcantarillas del sector se
encuentren tapadas.
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La recuperacion de los parques de la UPZ 83 ha
surgido como una iniciativa propia de la comuni-
dad apoyada por los lideres comunitarios desde
el ano 2012, respondiendo a la necesidad de
rescatar y embellecer estos espacios tan impor-
tantes para nifios y jbvenes de la zona.

La constructora Compartir desde hace diez
anos esta en proceso de entrega de los parques
de la zona, sin embargo a la fecha no se ha visto
ningun avance en el tema. Por otro lado, la admi-
nistracion Local y Distrital alega que, por ser
todavia propiedad de la constructora al no
haberse realizado la entrega formal de estos y
otros espacios del sector, no pueden hacer
inversiones ni reformas en los parques. Ni la
constructora ni las administraciones asumen la
responsabilidad, nadie da respuesta ni solucion
y los unicos afectados son los habitantes del
sector. Un espacio que deberia ser aprovecha-
do para la recreacién de los nifios y jévenes se
ha venido deteriorando, convirtiéndose también
en un foco de delincuencia y consumo de dro-
gas y alcohol. Al ver esta situacion los jovenes,
lideres comunitarios y artistas han venido de la
UPZ liderando las jornadas de recuperacion.

Dentro de estas jornadas se hace limpieza de
los parques, arreglos a la infraestructura de los
mismos, artistas urbanos han intervenido los
muros con graffitis y la Mesa de Juventudes por
su parte, ha propuesto diferentes actividades
recreativasy culturales.



Karachi, Abril de 2014, ciudad cadtica del Oriente
Medio. En una rueda de prensa concurrida, un "su-
damericano" nacido en Washington D.C. hace la
apertura de lo que va a ser el proyecto Karachi
MetroBus, compuesto por 4 lineas del nuevo siste-
ma de transporte masivo Autobuses de Transito
Rapido (BRT). La promesa: organizar el caotico
transporte publico citadino y revitalizar la movilidad.
Asi como Karachi, hay al menos media docena de
ciudades en Asia que estan a la espera de recibir un
toque del Midas de los sistemas BRT, el sefior Enri-
que Penalosa.

No lejos de alli, al otro lado de la frontera, el instituto
gubernamental indo-pakistani en Nueva Delhi vive
dias intranquilos por los experimentos fallidos en
movilidad. La Unica linea de BRT empieza arecibir la
estocada final en un informe que da cuenta de 6
afios de experiencias fallidas en movilidad. El siste-
ma BRT de Nueva Delhi trajo mas males que bonda-
des. Ademas del choque cultural del sistema y su
torpe disefio, se sumo la inaplazable y creciente
demanda e insatisfaccion. A mediados del 2015, el
concejo de administracion de la ciudad ordena des-
montar el experimento BRT en Nueva Delhi. Valga
aclarar que esta ciudad tiene 6 lineas de metro y dos
etapas mas estan en fase de ampliacion, con el obje-
tivo de integrar su area periférica.

Bogot4, Karachi y Nueva Delhi, como tantas otras
ciudades en expansion de paises en desarrollo alre-
dedor del mundo, enfrentan un reto mayusculo al
tratar de resolver el problema de la movilidad urbana
con apretados presupuestos. La clase media emer-
ge, sus demandas de movilidad se hacen mas apre-
miantes, las ciudades se atestan de vehiculos parti-
culares, la polucién aumenta, la velocidad disminu-
ye, la productividad decae. El transporte publico
como Uunica alternativa viable y sostenible cobra
vigencia.

Aqui es donde entran en accion los institutos de con-
sultoria internacionales que llegan a salvar el dia o
en su defecto hacer perder plata a las ciudades. El
Instituto de Politicas para el Transporte y Desarrollo
(ITDP), es uno de tantos en su clase. Y su anterior
presidente Enrique Pefialosa, es un consultor mas
que le ha dado la vuelta al globo repartiendo "conse-
jos" cuasi-gratis.

Para los entendidos, la consultoria internacional de
ciudades es casi una pre-venta, solo que los “vende-
dores” son un equipo de urbanistas e ingenieros
afamados que se ha inclinado por x o y tendencia y
vienen precedidos de una experticia académica y
técnica incontestable.

Hay consultorias para todos los gustos. Las hay
europeas para metros, asiaticas para infraestructu-
ra, gringas para planeacion y las hay para hacer
TransMilenios, como la que ofrece el ITDP.

Aca es donde entra
nuestro benemérito
recién elegido alcal-
de, presidente del
ITDP. El evangeliza-
dor global de Trans-
Milenio por excelen-
cia, aterriza en una
campafa electoral
crispada y con un
tercio de la votacion
accede a la alcaldia
de Bogota, por
segunda vez, en el
segundo cargo en
importancia del
pais. Y como por
arte de magia unos
dias después, con
una "loégica" absur-
da manda a la cane-
cauno de los esfuer-
zos institucionales
mas consistentes
para construir un
sistema metro en
Bogota.

¢(Porqué? Esaesla
pregunta: ¢sera un
tema de ego? ;de
revancha politica
con la anterior admi-
nistracion? ¢ de inte-
reses econdémicos
comprometidos?
¢,de racionalidad
presupuestal? ¢ otro
modelo de ciudad
viable?

Bogota y sus casi 9
millones de habitantes .
padecen desde hace 15 afios la experiencia fallida
de Transmilenio: su incapacidad en las horas pico,
su desbalance financiero, su alto costo para la
ciudadania, suimpacto ambiental y el trato indigno
al que se someten los usuarios para movilizarse.
Por tal razén TransMilenio esta lejos de ser una
solucion feliz, digna y sostenible para desplazarse
en Bogota, como lo pregonan sus vendedores en
sus brochure de consultoria.

ALCALDIA MAYOR
Cs BOGOTAD.C,

En este contexto, frente a los 130.000 millones
invertidos por la anterior administracion para los
estudios que darian via libre a un sistema de metro
subterraneo, podria decirse que no pueden existir
intenciones reales de construir un metro, cuando
Pefialosa vende Transmilenios.

PARA TODOS

Por qué Pefialosa

En otras palabras

le dice no al Metro.

Aunque el conflicto de inte-
reses del alcalde es evi-
dente, los medios masivos,
el sector educativo y los
politicos profesionales, no
atinan a plantear una posi-
cion critica consistente. El
alcalde recién electo abusa
de laignoranciay el provin-
cianismo de la ciudad, plan-
teando argumentos urba-
nisticos que van contra
toda logica y que carecen
de un minimo-de coheren-
cia. Qué decir de la falta de
credibilidad frente a las
entidades internacionales
con las que ya se habia
establecido el financia-
miento del metro subterra-
neoy ya solo se requeria el
desembolso de los dineros
de la Nacion para la cons-
truccion.
Paralelamente Medellin
inaugura su tranvia, inte-
grandolo a todo el sistema
de movilidad que incluye
metro, metro cable y auto-
buses. Lo que nos da a
entender que se requiere
una decisién politica por
parte de los gobernantes
que busque beneficiar a la
comunidad por encima de
los intereses de la empresa
privada. En Bogota se ha
sacrificado a la poblacion para beneficiar un nego-
cio privado. Si volvimos a elegir a los mismos no
podemos esperar mas que el mismo caos. En ese
contexto el vendedor miente y lo hace descarada-
mente porque quiere rescatar su producto. Cada
vez que habla de Metro, su rival ideoldgico, lanza un
sofisma distractor distinto. Que si elevado, que cam-
biemos de trazado, que la devaluacion, que se
requiere nuevos estudios, que el actual lo disefiaron
aprendices, que la administracion anterior era
defectuosa, que no hay plata, etc. etc. etc.

¢ Qué camino le queda a la ciudad?

Informarse. Informarse de fuentes independientes.
De preferencia de fuentes que no dependan de la
alcaldia. Informarse de experiencias de usuarios de
sistemas de transporte masivo BRT y Metro alrede-

dor del mundo. Los principales medios de comu-
nicacién que cubren la capital NO son garantia
de informacion. seria-y-consecuente:"Dealgin
modo, cada medio ha cubierto la situacion del
proyecto del Metro de acuerdo a la linea politica
editorial. Y como se sabe, a ellos'nolos'vemos
seguido montando en TransMilenio y resulta para-
dojico porque algunos se precian de haber mon-
tado en metro en otras latitudes. Y por sobretodo,
expresarse de manera pacifica y consistente si

se esta o no de acuerdo con los proyectos del
nuevo alcalde. Porque uno de los grandes defec-
tos de éste y de anteriores alcaldes, es despre-
ciar la participacion ciudadana en la construccion
participativa“de la ciudad. Tragicamente los
gobernantes solo escuchan cuando es .tarde,
cuando-esta de por medio su viabilidad politica

en el puesto y-las palabras-revocatoria del man-
dato y desobediencia civil estan a la orden del
dia.

il
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Empieza el b de febrero y se realizara todors los sabados de | a
A pm durante 5 merses.

Contaremos con profesores y talleres de:

Febrero: EQUIDAD DE GENERO Y MEDIOS ALTERNATIVOS DE
comunicAcion

Marzo: REDACCION Y PRODUCCION DE TEXTOS

Abril: RADIO Y RADIOTEATRO

Mayo: FOTOGRAFIA sOCIAL
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Gran Matnoviatin Domingo 249 do encio

de 20186 8:00 am - 53:00 pm
Matricular en lar indulacianer

del oolegio Oalle 35 O SUR flo. 79-08

Rardo Keanedy

Proceroide cleccion deliCRlIKennedy (20116-201119)

Desde su barrio, JAC. grupo de interés u organizacion o desde el sector al que pertenecen. €l CPLes una
oportunidad de construccion. seqguimicnto y control colectiva del Plan de desarrollo local. que puede
trascender el espacio micro territorial y local.

INSCRIPCION: antes del 30 de enero de 2016 en la Alcaldia local. en la casa de igualdad de oportunidades
para las mujeres o en los territorios a través de los gestores de la Alcaldia local.

Mas informacion:

https://mail.google.com/mail/u/0/#inbox/1 5260447264197 1 6b62projector= |
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flo maés impuestos. no més IVA para la canasta familiar. no al aumento de los servicios piblicos. no a la
venta de ISAGEN. no al impuesto del 4 x 1000. no més a una salud mediocre. no més a una educacion
mediocre. no méas dano al medio ambiente. no mas robo de patrimonio. NO MAS !! Estamos cansado de

esto. no vivamors en un pais donde lo anormal es normal. A salir @ marchar!

Mayores Informes a los numeros: 321 336 5407 / 313 847 89 99
al correo fuerzafemeninapopular@gmail.com

REFERENDO POR REDUCCION
DELCONGRESO Y SUS SALARIOS AL 50%

Si se reduce a la mitad de representantes el congreso (268 en la
actualidad: 102 Senadores y 166 representantes a la camara)
ademar su salario disminuye en un 50%. Colombia se ahorraria
aproximadamente 300.000°000.000 (Trescientos mil millones de
pesos) més de un billén de pesos en un periodo electoral de 4
afos. Este dinero alcanzaria para construir unas 10.000 viviendas
de interés social aproximadamente. que entregadas a esa
cantidad de familias desplazadas por el conflicto. aportarian Presentacion publica del
mucho al postconflicto. o ayudarian a crear 10.000 empleors al proyecto CAS 180 - 2015

salario minimo para 10.000 personas durante los mismors 4 anos. Plan lnﬂal ﬂa Madiﬂs
Junio 2016
= Sabado 23 ENERO §am

Agencia Techotiba
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no Tenemos MIETRO,

VEZ MAS COSTOSO

EL SERVICIO SIGUE SIENDO 201 6
PESIMO, PRIVADO Y CADA

ITDP

N

Después de “El Bogotazo” el transporte de
la ciudad pasé de ser publico a ser mixto

I’Quc‘rﬂaron 34 tranvias los muchachos ayudantes de

los buses, regaron la gasolina, asi lo vieron los mismos

conductores. Eso se comprobo pero no se castigo. ¥ no
se hizo por que las cooperativas tenian concejales que
los ayudaban, no puedo decir exactamente guiénes
eran esos concejales, Desde entonces la empresa se
vino a menos y |las cooperativas tomaron mas impulso

porgue cadavez dominaban mas en el r:::uncem”
Francisco Triana

Pefialosa tamblén es presidente
del Instituto de Politicas para
el Transporte y Desarrollo

..guienes hacen la consultoria del
transparte publico en Bogota

Pefalosa vende
TRANSMILENIOS

gana 2 veces la alcaldia

Gerente

Las empresas particulares cubren el 80% de

del tramvia municipa

y construye su IMPERIO 2000

las rutas, mientras el Distrito cubria el 20%

restante con los trayectos menos impurtantes

'{!FI proyecto estaba integrado
por otras propuestas como la
construccion de un sistema de

AGESRy, Se inicia la construccién de
f-ff ~ Sghl Transmilenio, asegurando
h{f .l e~ trabajito para algunos allegados
I‘s‘-‘.ﬁ =Nt a gobernantes como empresas
" A= & de construccion, cementeras,
M7 ¥ empresas de aseo y monopolios

s deltransporte en Latinoamérica.

rutas para bicicletas y la
primera linea del Mt?tr{!.”

Mockus logré dejar

firmado el sistema
de Transporte del
tercer milenio.

«C
1998

La ciudad crecié
tanto que el modelo

N
1990 &
€<€K 1997

En elgobierno de Mockus
B |os Japoneses realizaron
= estudios en Bogotd que
m definieron que el metro

entro en crisis.

e

COMPONE DE ALGUNAS

A M

CADA
EMPRESA st

DE LAS

FAMILIAS

mAs PODEROSAS

pEL PAIS

METRO |
: I[\Hl I&?E 11;}. S() Lﬂ :.
. TRANSMILENIO i

$100

RECAUDADOS

$90 sow o

S no era conveniente por
= su costo y tiempo de
'S B construccion.
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pE CADA

TIENEN

PODER

EN EL SENADO
Y EN EL

CONCEJO DE
BOGOTA

LA EMPRESA
PRIVADA

SON
DUENOS DE
EMPRESAS COMO
SIDAUTO

EMPRESAS
PRIVADAS

controlan las

RUTAS

CIUDAD LIMPIA
ASEOQ CAPITAL

COLTANQUES
...entre otras,




